





CAPRPITAL

;!i;?\ N quelques années, les automobiles « Ivry » ont
}él\_\ Ay su acquérir, en dehors de toute publicité tapa-
geuse, simplement par I’excellence de leur fabrication et
les soins apportés a leur exécution, une réputation bien
méritée de solidité et d’endurance, et se classer rapide-
ment parmi les toutes premiéres marques de Voitures
Légeres.

A une publicité outranciére et d’aucun profit pour fe
client, nous avons préféré I'amélioration et le per-

LES VOITHRE

T IVR» ™

DE LA COMPAGNIE GENERALE D’ELECTRICITE

18.000.000 DE FRANCS
9 . rue Boudreau

PARIS

fectionnement constant de nos machines,

Les voitures que nous avons livrées ont toujours été
notre meilleure réclame, et nos clients, nos prosélytes
les plus zélés.

Si nous ajoutons que nos procédés de fabrication sont
rationnels et perfectionnés, I’acheteur avisé comprendra
facilement les raisons pour lesquelles nous pou-
vons fournir, & des prix si avantageux, des véhicules
d’une fabrication aussi parfaite.
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CBeréuPagés par les succés obtenus, nous présentons,
cette année, a notre clientele, trois types de machines:

Une voiturette 8/ HP, monocylindrique, la gagnante
du Tour de France, le petit véhicule pratique par excel-
lence.

Une voiture légere, 4 cylindres, 12 HP, remarquable
par sa souplesse et son élégance.

Une voiture 4 cylindres, 16 HP, a cardan, pour le
grand tourisme, qui, malgré son prix modique, est égale,
sinon supérieure aux marques les plus réputées, ven-
dues a un prix bien plus élevé.

De plus, nous nous sommes spécialisés dans la fabri-
cation de voitures commerciales, pouvant porter une
charge utile d’environ 6oo kilos; nous recommandons
tout particuliérement notre voiture de livraison monocy-
lindrique 8'9 HP, et 4 cylindres 12 HP, d’une robus-
tesse a toute épreuve, et d'une consommation minime

en essence. On peut la considérer comme 1a voiture
idéale du commergant.

Nous tenons, en dernier lieu, a insister tout parti-
culierement sur ce point, que les piéces entrant dans
notre fabrication, sont prises dans les matiéres les mieux-
appropriées a l'usage qu’elles doivent remplir. Ces
picces présentent, en outre, l’avantage considérable
d’étre uniquement étudiées pour nos machines, ce qui
nous permet de les établir dans un rapport parfait les
unes avec les autres. Cet avantage disparait avec les
voitures construites d’organes achetés au mieux des
intéréts des constructeurs, souvent mal proportionnés,
ou assemblés d'une fagon peu rationnelle. Un avantage
inappréciable pour la clientele est de pouvoir rapidement
se procurer les pitces de rechange dont elle pourrait
avoir besoin.
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./ QuELQuES REFERENCES sur LEs VoITures ‘‘ JVRY ”

oorgeze

Th. TASSEL, constructeur-mécanicien

21, rue Saint-Amand, 3 ELBEUF.
—_ Elbeuf, le 22 septembre 1909

2

C’est avec un réel plaisir que je fais réponse a votre lettre
du 15 courant en vous autorisant a la publier.

Je m’empresse de vous informer que je suis trés satisfait de
ma voiture Ivry du type K. 2. 4 cylindres 12 Ch.

C’est la vraie voiture économique en essence et en pneus,
d'une conduite facile, simple, robuste et d'une souplesse remar-
quable. Je voyage toujours avec 4 et quelquefois 5 personnes et
ne change que trés rarement de vitesse dans les cotes, étant donné
le bon rendement du moteur.

Avant de terminer ma lettre, je tiens a vous dire qu’a
I’heure actuelle j’en suis 4 mes 5.000 kilométres sans panne et
sans avoir méme resserré un écrou, ce qui est un grand point sur
le fini de vos voitures.

Signé: Th. TASSEL.

Abbé BUREAU

Curé a DOMMARTIN (Somme)
w— Dommartin, le 21 novembre

Vous me demandez mon appréciation sur la voiturette que
vous m’avez livrée en mai dernier. La voici trés bréve et en

toute sincérité: « Je suis absolument satisfait de mon achat. —
D’une construction sérieuse, robusteé et fort simple, ma petite
8/9 HP Ivry ne m’a jamais donné d’ennuis, et je suis persuadé
qu'elle me fera un trés long service. C'est d’ailleurs avec cet
espoir que je 1'ai choisie aprés ’avoir examinée. A mon avis
c’est la vraie voiturette démocratique, peu cofliteuse d’entretien,
facile & conduire, indispensable aux voyageurs, aux médecins et
aux prétres de nos campagnes, chargés pour la plupart aujourd’hui
de desservir plusieurs paroisses. Dans I'intérét des indécis, je
vous autorise bien volontiers a publier ces courtes réflexions ».
Signé: A. BUREAU.

Charles SCHLUMPF, constructeur.

Fabrication Elektr. Ziindapparate.
— Arbon, 29 Oktober r1gog.

Auf Thre Anfrage hin, bin ich gerne bereit IThnen mitzuteilen,
dass ich mit dem diesen Herbst gelieferten 10/12 HP 4 cylinder-
Wagen in jeder Beziehung sehr zufrieden bin, ich habe die Reise
Paris-Arbon ca 1000 km. ohne die geringste Storung in sehr
kurzer Zeit zuriickgelegt und hier finde ich, das der Wagen ein
grossartiger Bergsteiger ist. Ich bin gerne bereit Ihr Fabrikat
tiberall zu empfehlen und zeichne mit vorziiglicher.

Hochachtung : Charles SCHLUMPF.
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Juan Diaz v Cia
Villanueva n° 1, GIJON

Muy senores nuestros: Tenemos el gusto de manifestarles
que en la Gymkhama Automovilista celebrada en este pueblo
con fecha de ayer, ha ganado nuestro Gerente Sr. Diaz, corriendo
con el coche que le hemos comprado, el Premio de la Junta
Ejecutiva de Festejos, consistente en un hermoso joyero de plata.

Por este motivo somos gustosos en felicitarles por las inme-
jorables condiciones que reunen sus bien construidos coches al
mismo tiempo que les hacemos presente nuestro agradecimiento
por ser honrados con la représentacion de tan acreditada casa.

Estamos en negociaciones con varios Sres. y creemos que
muy en breve les haremos algunos pedidos, los que esperamos
servirdn con la mayor actividad que les sea posible.

JuaN DiAz vy CIA.

FRANCOIS BARBERIS

TRINITA (Italie).
— Paris, le 8 octobre 1909.

En réponse a votre honorée du 15 septembre me demandant
mes appréciations sur la voiturette que vous m’avez vendue, je
m’empresse de vous les donner en toute sincérité.

Je suis émerveillé, stupéfait des qualités de ma petite mono-
cylindrique, ¢ chevaux.

J’ai fait un voyage de 3.500 kilométres sur des routes acci-
dentées que tous ceux qui ont parcouru 1'ltalie connaissent. J’ai

gravi deux fois les Alpes et j'ai parcouru les Appennins dans”toufe

leur longueur sans une panne et sans ennui. Voici le parcours :

Paris, Turin, Milan, Vérone, Padoue, Bologne. Florence,
Pérouse, Rome, Grosseto, Pise, Génes, Coni, Nice, Turin.

Avec ma petite voiturette et quatre personnes, nous avons
gravi le Mont-Cenis, le Col de Tende en 2° et rarement en 1'®,

En résumé, bonne machine, solidement construite et méri-
tant d'étre connue.

Je vous félicite donc d’avoir lancé sur le marché une machine
pareille 4 des prix si avantageux.

Frangois BARBERIS.

Dr. R. Four

Laroquebrou (Cantal).
— Laroquebrou, le 23 octobre 1909.

Votre voiturette 8/g HP, monocylindrique, type F. que j'ai en
service depuis le 2 juin dernier, a parcouru un peu plus de
1.000 kilométres par mois, par tous temps et tous chemins, et
j’en suis trés satisfait.

Le moteur est parfait, le chassis spécial en tole soudée 2
'autogéne est d’une rigidité extraordinaire.

Par son mécanisme extrémement simplifié, quoique pourvu
des derniers perfectionnements, par le confortable de sa carros-
serie, la robustesse de son ensemble, son élégance, son prix
modéré enfin, cette voiturette me parait constituer le type idéal
de la voiturette médicale.

Signé: Dr. F. Four.
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CARACTERISTIQUES DES CHassis “‘TVRY ”

| MODELES TYPE F 8/9 HP TYPE K 12 HP TYPE K [2 HP TYPE L 16 HP 1
COURT LONG
Nombre:de eylindres s ....s 0. .0, . SEa S ong L. L I 4 4 4
Al€sage i.uis v s @ss w0 i@ e5 645 BB RAAIE o5 d e o » 100 70 70 82
COUYSE, 52 s 5 v w5 5 08 5 50 5 s 4 e ol R gt . o e o 120 120 120 120
Dimension des pneumatiques. . . . . . .. ... ... 700-85 760-90 760-90 810-90
ERIPAtIEATEnt. < o o Vv s v o v v o o Sug AR e Al o« oife sigs 5 o0 s 2.18 2.18 2.50 2.90
NOTE. eor o im0 0 o0 swrom e swic 0 oot o ca o T NPl B 1.20 1.25 1.25 1.375
Lizrgeur duc chissis. . . o v w7 oo TP, . 4 o 00 0.75 0.80 0.80 0.90
Largeur de bout en bout des fusées. . . .. .. ......... 1.40 1.45 1.45 1.60
Longueur disponible pour la Carrosserie . . .. ........ 2.045 2.045 2.370 2.425
Entree de carrosseble. o @i s 255 o ol skis e voe s T 1.20 1.20 1.53 1.65
Longueur totale du chéssis . . . ... ... ............ 3.15 3.15 3.55 4.05
Poids diu ehdssis . & .o b oD e s a b . s : 500 kgs 550 kgs 600 kgs 750 kgs
ANUmBge: . . .o« owie b et § b e Pl Mo sl g bl 5 Magneto H" tension. | Magneto H" tension. | Magneto H" tension. | Magneto H* tension
TAansmISEIOn .« o o evviw oow b o' o wome STl e E Dot Chaines. Chaines. Chaines. Cardan.
Prix du chissis avec pneus lisses . . . ... .. ......... 3.750 - 4.000 6.150 6.250 7.750
Riégime: din motetrs-c sa w5 o 5.0 o8 5 0 5 & 5 S0 euere P S0 1.500 1.500 1.500 1.400
TOURS TOURS TOURS TOURS
I IECREE . . o o smnen = o = mims im = e  m m  m  m e o e RN 13 K 15 15 18
FOERTRREREL. & o o B 5 m s e S S8 8 e e e e e ST 23 » 27 27 45
IWRIERSE . s 3 s s i R Ee R AR £ A e e s 40 » 44 44 63
VItEsse maRindilm) o ¢ vl i s s wa s @ s 0 £ 576 5 @ 8 o 54 @ wd 48 » 52 52 70



CHASSIS 4 CYLINDRES 12 HP




DESCRIPTION
DE LA VOITURETTE ““TVRY ”, type F. 8/9 HP, monocylindrique.

Prix du Chdssis téle formant carrosserie : 3.750 francs.
Prix du Chdssis tile emboutie : 4.000 francs.

T“@ OTRE voiturette Ivry monocylindrique 9 HP, la gagnante
f%?} de la Coupe de régularité du Tour de France, a été étu-
LN diée tout spécialement pour répondre au désir des méde-
cins, notaires, voyageurs de commerce qui ont besoin d'une voi-
ture robuste et bien construite, consommant peu en essence et
d'un entretien minime.

C’est la petite voiture pratique par excellence.

CHASSIS.

Le chéassis est en tole d’acier extra-douce et forme carrosse-
rie. Les toles sont découpées, rivées et soudées a la soudure
autogéne. L’on obtient ainsi un chassis d'une seule piéce et d’une
rigidité absolue que 1'on ne rencontre pas dans les chéssis ordi-
naires.

Notre chassis est, en outre, disposé de maniére que le siége
se trouve, autant que possible, au milieu de la voiture. Cette dis-
position permet d’obtenir une suspension beaucoup plus douce
que dans les voitures ordinaires, dans lesquelles le siége est ordi-
nairement au-dessus de l'essieu arriére.

Nous faisons également le chassis en tole emboutie.

MOTEUR.

S

Notre moteur monocylindrique 8/9 HP, de 100 d’alésage et
120 de course, est établi pour permettre une vitesse de 2.200
tours.

Les axes, cames et engrenages sont en acier incassable de
Chatillon-Commentry cémentés et trempés, le carter est en alu-
minium. Les pistons sont en acier embouti et les soupapes en
acier au nickel.

CHANGEMENT DE VITESSE ET DIFFERENTIEL.

Le changement de vitesse de la voiturette monocylindrique
8/g HP est constitué par un carter d’aluminium en 3 piéces repo-
sant sur le chéssis par trois points et qui renferme en méme
temps le différentiel.

Il comporte 3 vitesses, dont la troisiéme en prise directe et
une marche arriére. Il est a double train balladeur et entiérement
monté sur roulements a billes butées R. B. F. Les arbres sont en
acier C. N. 5; les roues droites sont en acier au nickel de
cémentation et les roues d’angle en acier C. N. 5 (chrome
nickel 5 %).




TRANSMISSION.

La transmission est a chaines. Ce systéme a, entre autres
avantages, de conserver le carrossage des roues arridres et dimi-
nue l'usure des pneumatiques. Il permet, de plus, des essieux
d’une seule piéce qui sont excessivement robustes.

CARBURATEUR.

Le carburateur est du modéle le plus récent; il comporte un
réglage permettant la marche au ralenti, une prise automatique
d’air additionnel et un registre a trois orifices produisant le bras-
sage du mélange. Il peut recevoir un tube de réchauffage. Il est

Les pignons de chaine sont en acier Martin trempant,

Le différentiel est a pignons droits au nombre de quatre.

Deux regards permettent la visite de tous les organes et
deux tampons de vidange permettent le renouvellement facile du
bain d’huile.

EMBRAYAGE.

Celui-ci est du type classique a cone garni de cuir. Il est
monté directement sur 1’arbre du moteur prolongé et parfaitement
graissé par l'intérieur de ’arbre.




commandé par la pédale d’accélération. Cette pédale, continuel-
lement freinée, s’immobilise d’elle-méme dans tous les points de
sa course, mais elle est brutalement ramenée & la position du
ralenti, lorsqu’on presse légérement la pédale du débrayage. Cette
disposition coupe donc automatiquement les gaz au moment oil
le moteur, devenu libre, risquerait de s’emballer.

Elle remplace d'ailleurs avantageusement le régulateur et
n’a aucun de ses inconvénients.

REFROIDISSEMENT.

Le refroidissement est a thermo-siphon a travers un radia-

teur a ailettes en Z a tubes prismatiques.
Un ventilateur permet le refroidissement si le moteur tourne

sur place.
ALLUMAGE.

L’allumage est a magnéto haute tension.
' GRAISSEUR.

Un graisseur ‘compte-gouttes, fixé a la planchette du garde-

crotte avant, permet de régler le débit de I’huile qui est envoyée
au carter du moteur et a la boite de vitesse.

FREINS.

Le chassis monocylindrique est pourvu de deux freins, 1’un &
pédale sur le différentiel, formé par deux bandes d’acier garnies
de touches en cuivre rouge s'enroulant sur deux poulies en acier
coulé, 'autre a levier agissant sur les roues arriéres par I’intermé-
diaire de deux bandes garnies de tresses en poil de chameau s’en-
roulant sur les couronnes qui portent les pignons de chaines.

RESSORTS.

Ceux-ci sont en acier au carbone de tout premier choix.

ESSIEUX.

Sont trés robustes en acier forgé des meilleures marques.
' Roues de 700x8s entiérement montées sur roulements 2
billes R. B. F.

Pneumatiques Continental renforcés de %oo x 85.




VOITURETTE MONOCYLINDRIQUE 8/9 HP

2 Places Rotonde,
GARNITURE CUIR, POINTE DE COURSE
Marchepieds wagon

Sur Chassis tole formant carrosserie :

3.950 Francs.

Sur Chissis tole emboutie :

4.350 Francs.

VOITURETTE MﬂNﬂCYLINDRIUlIFW‘fF

4 Places double Rotonde démontable’ Vs
GARNITURE CUIR, MARCHEPIEDS WAGB‘N
Sur chassis tole formant carrosserie :

4.350 Francs.

Sur Chassis téle emboutie :

4.750 Francs.
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DESCRIPTION
DE LA VOITURE LEGERE “* IVRY " type K, 12 HP, 4 cylindres.
; cOurT.. 6.150 francs.

Prix du Chdssis. . . ... 6.250 francs.

LONG . . .

L

%] 'UNE souplesse vraiment remarquable et d'un fonctionne-
) | ment irréprochable, notre voiture 4 cylindres 12 HP est
le prototype de la voiture pratique trés confortable ayant
toutes les qualités de la grosse voiture au point de vue rendement
sans en avoir les inconvénients de dépenses exagérées en essence,
huile et pneumatiques.

CHASSIS.

Chassis en tole d’acier emboutie de 4 ™/™ constitué par deux
longerons de 100X 40 assemblés par 5 traverses.

Ce chiéssis est d'une solidité a toute épreuve
MOTEUR.

Notre moteur 4 cylindres 12 HP est coulé par paire. Il pos-
sede un alésage de 70 ™/™ et une course de 120 m. m.

Il est établi, pour permettre une vitesse de 1.500 tours. Les
soupapes sont en acier au nickel, commandées et interchan-
geables, les pistons en acier embouti, le vilebrequin en acier
chrome nickel rectifié a la meule et le carter en Aekr=eoukds—

alumininm

CHANGEMENT DE VITESSE ET DIFFERENTIEL.

Le changement de vitesse de la voiture 4 cylindres 12 HP
est renforcé. Constitué par un carter en aluminium en 3 piéces,
reposant sur le chéssis par 3 points, il renferme en méme temps
le différentiel.

Il comporte 3 vitesses, dont la troisiéme en prise directe et
une marche arriére. I est & double train balladeur et entié-
rement monté sur roulements a billes et butées R.B.F.

Les arbres sont en acier C. N. 5., les roues droites sont ea
acier au nickel de cémentation et les roues d’angle en acier
C. N. 5. (chrome Nickel 5 %).

Les pignons de chaine sont en acier Martin trempant.

Le différentiel est a pignons droits au nombre de quatre.

Deux regards permettent la visite de tous les organes et
deux tampons de vidange le remouvellement facile du bain d’huile.



CARBURATEUR.

Le carburateur est du modéle le plus récent ; il comporte un
réglage permettant la marche au ralenti, une prise automatique
d'air additionnel et un registre a trois orifices produisant le
brassage du mélange. Il peut recevoir un tube de réchauffage. Il
est commandé par la pédale d’accélération. Cette pédale, conti-
nuellement freinée, s’immobilise d’elle-méme dans tous les points
de sa course, mais elle est brutalement ramenée a la position du
ralenti, lorsqu’on presse légérement la pédale du débrayage. Cette
disposition coupe donc automatiquement les gaz au moment oi
le moteur, devenu libre, risquerait de s’emballer. Elle remplace
d’ailleurs avantageusement le régulateur et n’a aucun de ses in-

convénients.

EMBRAYAGE.

Celui-ci est du type classique a cone garni de cuir.
Il est monté directement sur I’arbre du moteur prolongé et
parfaitement graissé par l'intérieur de 1’arbre.

TRANSMISSION.

La transmission est a chaines. Ce systéme a, entre autres
avantages de conserver le carrossage des roues arriéres et dimi-
nue l'usure des pneumatiques. Il permet, de plus, des essieux
d'une seule piéce qui sont excessivement robustes.
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< Le refroidissement est 4 Thermo-Siphon a travers un radia-
teur a ailettes en Z a tubes prismatiques.
Un ventilateur permet le refroidissement si le moteur tourne

sur place.

REFROIDISSEMENT.

ALLUMAGE.

L’allumage est & Magnéto haute tension.

GRAISSEUR.

Le graissage est opéré au moyen d’un graisseur mécanique a
compte-goutte ayant deux débits sur les cylindres et un au carter.

FREINS.

Le chéssis 4 cylindres 12 HP est pourvu de deux freins, I’'un
4 pédale sur le différentiel, formé par deux bandes d’acier garnies

de touches en cuivre rouge s’enroulant sur deux poulies en acier
coulé, 1'autre a levier et agissant sur les roues arriéres par l’inter-
médiaire de deux bielles.

Ce dernier frein est a machoires extensibles en bronze, ren-
fermé dans une boite hermétique en acier portant également le
pignon de chaine.

RESSORTS.

Ceux-ci sont en acier au carbone de tout premier choix. Le
chissis court est monté sur quatre ressorts droits de o™go. Le
chéssis long a des ressorts demi-pincette de 1™ro a l'arriére.

ESSIEUX.

Les essieux avant et arriére sont en acier forgé et estampé
de grande résistance.

Roues de 760xgo entierement montés sur roulements a
billes R. B. F.

Pneumatiques Continental renforcés de %60 x go.




VOITURE 4 CYLINDRES 12 HP

2 Places, montée en course.

Sur chassis long.

7.300 Francs

1

¥
VOTURE 4 CYLINDRES 12 P

Double Rotonde démontable,
Garniture cuir, Marchepieds wagon.

Sur chassis court.

6.975 Francs.




VOITURE 4 CYLINDRES 12 HP

Double Phaéton a entrées latérales.

7.300 Francs.

SO
W mm! .
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o VOITURE 4 CYLINDRES 12 fiP

Limousine avec dais.

8.500 Francs.




VOITURES 4 CYLINDRES 12 P

Landaulet genres taxi.

8.350 Francs.




DESCRIPTION
pE LA VOITURE *°¢ IVRY R type L, 16 HP, 4 cylindres.

Prix du Chdssis :

W OTRE chassis type L, 4 cylindres, 16 ch. est le modéle le
Jl mieux approprié pour voiture de grand luxe et de grand
> tourisme.

Le but que nous nous sommes efforcés d’atteindre dans la
construction de ce chassis a été la simplicité jointe a la facilité
d’entretien et de démontage.

CHASSIS.

Notre type L établi aussi léger que possible a des dimensions
qui permettent 1’emploi d'une carrosserie trés confortable; sa
largeur de v™go et sa longueur disponible de 2™45 sont celles qui
caractérisent les meilleurs chissis, sa largeur de voie de 1™373
lui assure une trés grande stabilité et malgré 1’empattement de
2™go, il peut virer complétement dans une voie de g métres de
largeur.

Il est constitué par deux longerons emboutis de 120 ™/m de
hauteur, relevés au-dessus du pont et assemblés par 5 traverses.
Il ne comporte pas de faux chassis mais deux plans de tole soigneu-
sement nervurés et reliés aux trois premiéres traverses, et qui
regoivent le moteur, la direction et la boite de vitesse. Une simple
tole cintrée et raccordée a ces plans, forme carter et protége tous
les organes. Le retreint de 1’avant a été trés allongé pour éviter la
déformation et par suite les ruptures de chissis qui en découlent
trop souvent avec les chassis larges.

Il est porté par des ressorts droits de o,go a l'avant et par
deux demi-pincettes de 1™225 4 l’arriére. Le travail du ressort
n’étant géné par aucune bielle de traction ni de torsion, la

7.750 francs.

suspension est d'une trés grande souplesse.
Les ressorts sont en acier mangano silicieux et sont rigou-
reusement proportionnés au poids de la carrosserie imposée par

le client.
MOTEUR.

Le moteur est 4 quatre cylindres de 82 ™/™ d’alésage et de
120 ™/™ de course.

Le carter en aluminium est d'une seule piéce avec palier
intermédiaire. Le vilbrequin en acier au chrome a des portées
trés larges roulant dans des coussinets en anti-friction a
base d’'étain. Une butée a billes annule ’effort du débrayage.

Les bielles ont une longueur 2 fois 1/4 de la course et sont
en acier Martin trempé et recuit.

Les pistons sont garnis de 3 segments.

. La magnéto, la pompe et les tuyauteries sont disposées de
telle sorte que les soupapes restent trés accessibles.

Les cylindres sont coulés deux par deux et ont leurs sou-
papés symétriques.

Les arbres 2 cames sont commandés par des roues en fibre
et bronze. L’un des arbres porte une vis sans fin engrenant avec
un pignon qui commande un graisseur a2 pompe.

EMBRAYAGE.

L’embrayage est monté directement sur le vilebrequin, il est
du type classique A cdne de cuir ne nécessitant aucun soin et
dont la réparation éventuelle ne nécessite aucun ouvrier spécial.




CARBURATEUR.

Le carburateur est commandé comme dans nos autres types
par une pédale continuellement freinée et rendue libre par une
légeére pression sur la pédale de débrayage, nous n'insistons pas
sur cette disposition bien connue et trés appréciée par nos clients.

PONT ARRIERE.

Le pont arriére de disposition spéciale a notre fabrication est
constitué par deux tubes coniques formant plateau et réunis a un
carter en acier servant d’entretoise. Ces deux pigces sont en
acier, forgées dans la barre, elles sont percées pour le passage
des arbres; les patins de ressort, les cuvettes des roulements a
billes et le plateau d’assemblage sont d’une seule piéce de matiére
homogene, et d’'épaisseurs réguliéres, ce qui assure une grande
résistance au corps d’essieu et lui donne une supériorité incontes-
table sur les ponts arriéres fabriqués au moyen de tubes vissés

Le cone est ramené par l'intermédiaire de roulements a
billes contenus dans des boites fermées et graissées par des grais-
seurs Stauffer. Il est relié a la boite par un double joint de cardan
évitant les efforts exercés sur les arbres au cas oit ceux-ci ne
seraient pas montés rigoureusement dans le prolongement I’un
de l'autre. Il peut étre démonté sans avoir 4 déplacer aucun auire
organe.

CHANGEMENT DE VITESSE.

Le changement de vitesse est a 3 vitesses et marche arriére
par simple train. Le carter est en une seule piéce afin d’éviter les
pertes d’huile. Les arbres en aciler au chrome nickel sont entié-
rement montés sur roulements & billes. Les roulements sont
eux-mémes montés dans des cages en bronze, disposition qui
évite 'usure des portées dans 1"aluminium et assure une durée
considérablement plus grande aw carter en méme temps qu’un
démontage facile des arbres et des roulements.
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Il est constitué par des machoires de bronze écg{ées Bar
une came dans un tambour en acier. Les machoires sont kn&;f,q,
changeables avec celles du frein sur roues. ‘g 4 5

Les freins sur les roues sont actionnés par le levier 4 main ~ s )
et les efforts égalisés par un palonnier. Deux écrous de réglage PINL:
permettent de compenser 1'usure des machoires. Celles-ci ont ‘t/(‘,
un diamétre de 3oo ™/™ et une largeur de 40 ™/™. Elles sont -
gnfermées en un tambour hermétique les protégeant contre la
oue.

Comme dans nos autres types le réservoir d’essence est placé
contre le garde-crotte mettant ainsi le minimum de distance entre
lui et le carburateur. On est ainsi assuré d’avoir toujours de
’essence au carburateur méme dans les plus fortes rampes, sans
avoir recours au réservoir sous pression dont chacun connait les
inconvénients.
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_ROUES.

dans des coquilles couldes. Le différentiel est a pignons droits a ! neumatiques Continental 810x go.

larges dentures et trés longues portées sur les axes, son carter est
en acier dur matricé. -
REFROIDISSEMENT.

La circulation est établie par une pompe a faible vitesse et a
travers un radiateur a ailettes. Un ventilateur permet le refroidis-
sement lorsque le moteur tourne sur place. L’allumage est a
Magnéto Sratomeumegeeehs [11ute tension.

Le graissage est assuré par un graisseur i pression & pompe.

Chaque débit comporte un coup de poing.

FREINS.

Le frein du différentiel attenant a la boite de vitesse est
commandé par la pédale du pied droit par l'intermédiaire d’un
seul boulon a rotule muni d’un écrou de réglage pouvant étre

manceuvré a la main,




VOITURE 4 CYLINDRES 16 HP

Double Phaéton a entrées latérales,
garniture cuir.

8.950 Francs.




VOITURE 4 CYLINDRES 16 HP

Limousine avec dais
sans porte-bagage.

10.500 Francs.
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. VOTURE 4 CYLINDRES 16 HP

Landaulet de ville avec dais.

10.750 Francs.




CAMION a RIDELLES AMOVIBLES

Sur chdssis renforcé.
Pneus lisses de 765 x 105 a I'avant.
Antidérapants de 765 x 105 a I'arriere.
8/9 HP MONOCYLINDRIQUE :

7.450 Francs.
12 HP 4 CYLINDRES :

7.975 Francs.
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VOITURES COMMERCIALES pour CHARGE MTILE*&.L/QQMILIIS

®
VOITURE de LIVRAISON avec GALER]E(Q ”r,

»
Intérieur en frise. PR N

L -
Sur chassis renforce.

Pneus lisses de 765 x 105 a I'avant.
Antidérapants de 765 x 105 a I'arriére.

8/9 HP MONOCYLINDRIQUE :
7.950 Francs.

12 HP 4 CYLINDRES :
8.500 Francs.




SUPPLEMENTS
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SUR CHASSIS.

Echappement HBre: oo vuiv s oo il bhit s sssioden o's 50 »
Siréne double, a son d’orgue, commande par poulies. 82 »
Sifflet: sur 1'échappement... .. .. Be v s sisoltn i s g4 n
Trompe d’appel pour voitures 8/g et 12 HP, tube

flexible, pavillon diamétre 135 /™. . S LS. v o ibue s 23 30
Trompe d'appel pour voitures 14/16 HP, pavillon

cuivre, tube flexible, son trés puissant, attache mobile.... 48 »
Béquille empéchant le retour en arriéré............ 48 »
Amortisseur caoutchouc modéle annulaire, la paire.. 15 »
Suspension compensée « Houdaille » (recommandée),

le jeu complet de 4 appareils, pose non comprise. ....... 245 »

PNEUMATIQUES.

Pneumatiques plus forts ou antidérapants au lieu de ren-
forcés, différence avec les prix au catalogue du fabricant.

SUR CARROSSERIE.

Tapis caoutchouc avant ou arriére, piéce.......... 35 »
Tablier carter en toile caoutchoutée se repliant avec
ALtrochape ‘BPEeial. toss vian vie vaviives o semme s viom e w5 om

Ailettes latérales en cuir de chaque coté de 1la
direction, pose et tourniquets compris, la paire..........

Ailes de rechange avant et arriére, peintes, mais
sans ferrures et non posées, la piéce..................
Ferrures pour cavotes ou dais acier forgé a douilles,
T T o e T (e
Coffres a outils sur le marchepied, ébénisterie palis-
sanane SORBOTS S, 1 B0 TR Al e e e s s e
Plaques de police numérotées et posées............

Ferrures pour pneus a l'arriére ou de ¢c6té avec leurs
OOUPTOIO8 sevnmelll o BB T L | e e bine s s i
Pare-poussiére toile fine posé sur I’arriére, modéle

el e AR e | R S S,
Strapontin ordinaire, grand modéle tendu, ferrures
B I DI s s e et . 1o v, o wiom minin sowim momisne mrs s Simin aee
et mEMe SRSPERBOTIR. .. . oo v sliivs sivis sleis & 5760 oiesioinie e
Pare-brise pour voitures 8/9 et 12 HP, fourni-
tHEE . B DR I s « « e v ivis von v e aiie Wi § SN EE R eiae
Le méme pour voiture 16 chevaux, modéle fort,
TOUrTHPBPEB T BE DOBE. o aie oie e wmvinisinnieis siiin oo o osts sssars s

Supplément pour garniture cuir de couleur au lieu de
cuir noir comme prévus sur nos carrosseries de séries. ...

75
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50
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50
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40
60
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210

50



CAPOTES.

Ferrures de capotes posées a 1'avance, la pigce... ... I2- %
Capotes en toile a voiles fortes, cachou ou réséda,

jupe cuir a 1’avant, a arceaux, regard celluloid a I’arriére

DOUE 2 DICES v umdlsi bl iesis dec i S ety A 200 »
La méme pour voitures 4 places sur chéissis court... 300 »
La méme pour voitures entrée latérale, arceaux exten-

SIDIES | vonnaus s T LR e - L a. o H00 T
Rideaux avant avec regard large en celluloid pou
CAPOIR & Lis vmaietaabio s aiaehila s e i e B B bls s vt s v wals 40 »

Roues Rollwell ou Stepney :
ROUES AUXILIAIRES.

00 B T KBt rain s viaca 7 SN Ml i Brave sviel & 70 »
B00X B SR CHO I e eeini:aies Yt sio & Bk e s £ 81 »
Fourniture et pose des supports, cercles, etc., pour
roues Stepney el RolWelli.: i .. cuoviiwai, sdi oadsves s 20 »
POMPES.
Pompe a pédales pliantes de s0x 31 avec manométre 17 »
La méme a pédales de 50X 35.ccv.vvuunnrnnncnreans 18 8o
CRICS
Hauteur minima o0.28, maxima o.41................ 16 60
Cric modéle perfectionné, hauteur minima o.21,
(gt 1T T B e e e oy o A 25 go

GROUPES COMPLETS. -,

Groupe complet comprenant 2 phares faces o.2o cent.
avec lentilles, 1 générateur de o kil. 6oo, 2 lanternes de
coté, 1 lanterne arriére pour voiture 8/g et 12 HP...... 300 »
Groupe complet comprenant 2 phares, faces o.24 avec
lentilles, 1 générateur de o kil. 650, 2 lanternes de coté,
1 lanterne arriére pour voiture 16 HP (recommandé).... 368 »

PHARES.

Garniture pour voiture 8/g et 12 HP comprenant
2 phares face 2o ¢/™ avec lentilles, 1 générateur de
BEICTIIROBD o i o05iia Wk b ibeo s 445, 5 6 400 SR Ao e s ST o 226 »
Garniture pour voiture 14/16 HP comprenant 2 pha-
res face 24 c¢/m avec lentilles, 1 générateur de o k. 650. 290 »

LANTERNES.

2 lanternes avant porte de 135 ™/™ pour voiture 8/g

et 12 HP petit modéle, la paire.............ccovuvnn.. 48 »
2 lanternes avant, porte de 160 ™/™ pour voiture

EORELE, il PATPE. 8. e i s e e aleitl e i e A T 53 50
Lanterne arriére pour voiture 8/g, 12 et 16 HP,

iRodRle. PErfECHONNG oo oos oo sisiniaisiase i e oo 26 »
Lanternes carrées pour cotés, grand luxe cuivre poli,

IHIBRIBES 18 DAICL. oo v vics bww sies cois @RI s s ls 1% 508 & 92 »
Porte-phare articulé pouvant se fixer instantanément

BURRIO8Y VOIITER . 2tk v sms i i i TG i Vet s et ot i & 24 6o
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ConpITIONS GENERALES DE VENTE
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COMMANDES.

0S voitures son¢ livrables a notre usine d’Ivry. Le paie-
ment a lieu un tiers a la commande et le solde a la li-
vraison. Lorsque le client désire nous passer commande,
il lui suffit de nous adresser désignation compléte de la voiture
qu’il désire en y mentionnant tous les accessoires et suppléments
qu’il lui semble bon d’ajouter. Joindre a la lettre les arrhes se
montant au tiers du total de la commande. En cas d’annulation de
ordre, ce premier versement nous reste légalement acquis. Nous
nous réservons a tout moment le droit de modifier nos prix et
d’apporter & nos modéles toutes les modifications que nous jugeons
utiles. Le présent catalogue ne constitue pas une offre, toute com-

mande étant subordonnée i notre acceptation.
LIVRAISONS.

Tous les prix indiqués dans ce catalogue sont nets et s’en-
tendent toujours pour livraison dans nos ateliers a Ivry. Huit
jours aprés la mise 4 disposition du client et faute par celui-ci de
prendre livraison, nous nous réservons aprés simple mise en
demeure par lettre recommandée :

1° Scit de disposer de la voiture, d’en mettre une semblable

4 la disposition de I’acheteur dans un délai de deux mois.

2° D’annuler simplement la commande, les arrhes versées
nous restant acquis a titre de dédommagement.

3% De mettre le client en demeure de prendre livraison de la
voiture qu'il nous a commandée.

Un retard de notre part dans la livraison ne saurait motiver
ni résiliation, ni indemnités, a moins qu'il n’en soit stipulé
autrement. Nous nous mettons a la disposition de 1’acheteur pour
lui faire faire a lui ou 2 son mandataire un essai de réception.
Dans le cas ot le client ne ferait pas cet essai, I'essai auquel
nous nous serons livré sera considéré comme bon, et le client
renoncera a faire toute réclamation de ce chef.

EXPEDITIONS.

Les expéditions sont faites, paiement effectué, aux risques et
périls du destinataire, n’étant plus responsables des accidents une
fois la voiture sortie de nos usines. Le port et 1’emballage sont
4 la charge du client, et iorsque celui-ci ne mous donne pas d’ins-

tructions spéciales, les expéditions sont faites par chemin de fer
en petite vitesse. Tous les envois. de piéces de rechange sont

faites en grande vitesse contre remboursement i3 moins qu’il m’en
ait été entendu autrement.
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GARANTIE. ]

Nos voitures sont garanties contre tous vices de construction
ou défaut de matiére pendant six mois, a partir du jour oi elles
ont quitté nos usines. Cette garantie est limitée au remplacement
ou & la réparation de la piéce défectueuse. Ce remplacement ou
cette réparation s’entend 4 nos usines d'lvry. Le propriétaire doit
donc nous faire parvenir les piéces en question franco de port en
nous faisant en méme temps une demande de réparation gra-
tuite. A l’arrivée &4 nos usines la piéce sera examinée et si la
faute nous incombe elle sera remplacée gratuitement. Dans le
cas contraire, un devis sera adressé au client. Notre garantie
cesse cependant d’exister dans le cas ou la voiture aurait été
réparée, transformée ou modifiée en dehors de nos ateliers ou
munie d’appareils pour lesquels elle n’est pas construite.

Nos agents ou représentants prennent personnellement toute
responsabilité vis-a-vis des clients de tout engagement pris par
eux en dehors des garanties indiquées dans le présent catalogue et
qui sont celles en usage dans 1’automobile.

Les pneumatiques et magnétos ne sont pas garantis par nous.
Toutes réclamations doivent étre adressées directement au fabri-
cant,

Sur la demande du client, nous mettons des mécaniciens
expérimentés A leur disposition & raison de 2 francs de [’heure.
Pour les déplacements en province, les frais de séjour de voyage
en 2° classe sont & charge du client. Tout mécanicien en dépla-
cement est considéré comme l'employé du client du moment ot
il quitte nos usines et tous les accidents qui peuvent arriver en
cours de route sont au frais et risques du client.

JURIDICTION.

En cas de contestations, le Tribunal de la Seine sera le seul
compétent. Il est également bien entendu que l’acheteur renonce
a nous rappeler en garantie dans toute action qu’il pourrait avoir
avec des tierces personnes au sujet de la voiture livrée.

Toute commande remise implique [’acceptation des condi-
tions ci-dessus.

Ce catalogue annule tous les précédents.
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